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0. INTRODUCCION

El estado de las infraestructuras de transporte y medioambientales en Rumania se halla muy
por debajo de los estdndares europeos, y se podria hacer un simil en alguno casos como por ejemplo
en el de las carreteras, a la que Espafa padecia en los afios 60. Es esta situacibn combinadas con la
reciente adhesion de Rumania a la UE en 2007, con su ubicacion clave como posicion estratégj ue

gueda recorrida por 3 de los denominados Pan-Corredores o corredores principales de trans ra
Europa, los IX, IV y VII, mas las obligatoriedad de mejorar y adecuar sus infraest s de
medioambiente para su adaptacion a la legislacion comunitaria lo que permite asegu temor a

equivocarse que el sector de la obra publica presenta un potencial de crecimiento muy elevado y abre
un importante abanico de posibilidades para aquellas empresas que actien en este sector

[
El presente estudio encargado por Adeuropa, pretende analizar la evolucig Mlente, la situacion
actual y las previsiones para los proximos afios en cuanto al sector de a publica y civil en
Rumania, con el objetivo de que pueda servir de apoyo a las empresas é&’ Comunidad de Castilla-
Ledn en su estrategia de internacionalizacion y que les permita crece ordar nuevos mercados y

oportunidades. 0

En concreto, las actividades analizadas seran las %ﬁs a los diferentes mecanismos y

estamentos competentes en cuanto a proyeccion, adjudicacion, contratacién y ejecucion de obra
publica, asi como la distribucion de esta por segmentos s geogréficas, volimenes de realizacion
actuales ademas de previsiones y proyecciones futufas) junto con el estudio de la competencia.
Ademas se adjuntard anexos con informacién cl presarial para la actividad de las empresas
constructoras en el mercado rumano.
NS,

Como grupos a analizar se consideraran | @&htes tipos de infraestructuras:

- Infraestructuras de transportes, las que se entienden incluidas las areas prioritarias

para el gobierno rumano — Ministerio de Transportes, Obras Publicas y Vivienda-, dentro de sus
programas estratégicos de llo:

- Carreteras y qitas.

- Ferrocarri w

- Infraestr S portuarias.

- InfraegtructUras aeroportuarias.

Infraestructur edioambientales, dentro de las que se prestara especial atencién a los tres
campos coﬁd& dos prioritarios por la autoridad rumana en esta materia — el Ministerio de
e

Aguas y cion del Medio -:

- %stemas para tratamiento de aguas
estion de residuos

Reducciéon de emisiones contaminantes del aire.

se realizara una analisis de competencia en cuanto al tejido industrial y a la adjudicaciéon y
eject¥cion de proyectos de obra publica con objeto de poder determinar el grado de competencia de
este mercado.

En cuanto a niveles de contratacion y de adjudicacién de la obra publica, debemos considerar los
siguientes:
1. Nivel nacional. ElI Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Vivienda, el principal
cliente del sector a través de distintas administraciones subordinadas, ha desarrollado
estrategias concretas para cada subsector de infraestructuras, a implementar en los proximos
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afios y en linea con esa necesidad de modernizacion, hasta alcanzar los niveles europeos. Estas
estrategias contemplan muy diferentes proyectos en las distintas areas.

2. Nivel regional/por condados.

3. Nivel Local/Ayuntamientos

La falta de recursos de la Administracion rumana provoca que la ejecucion real de las estrategias
gubernamentales en este ambito sea muy dependiente de la recepcion de fondos extranjeros y que
numerosas veces sufra atrasos como consecuencia de que los proyectos se presentan en Bruselas de
forma inadecuada, lo que provoca que no se aprueben con la celeridad requerida. La limit c%de
los Ministerios y de las empresas implicadas por su falta de preparacion para conseguir fi%i cion
internacional para los proyectos es un elemento determinante que esta constituyendo % dicap
para el desarrollo del sector y de algunas empresas, pero que puede representar una para las
empresas espafiolas, ya que desde Bruselas se pone a nuestro pais y sus empresas como/gjemplo de la
mejor utilizacion realizada de los fondos europeos puestos a disposicién de un pa’@B@ra un programa
de convergencia. \

%dad de financiacion

a la provision de fondos
ES). Se ha empleado ya en
interés para la administracion

Puede resultar de especial interés para algunas empresas espafiolas la
mediante PPP, Public Private Partnership, féormula en Rumania que c
publicos con la concesion privada (Pto8. ANEXO2. REGIMEN DE CONC
diferentes proyectos de construccion de alguna autopista y es de e [
rumana.

Con respecto a la oferta en el sector de la constr@‘ﬁén, se caracteriza por su amplitud y
fragmentacion, y por una creciente presencia extranjer el sector. Las empresas locales, con gran
experiencia y capacidad, no suelen cumplir gla diciones financieras de las licitaciones
internacionales y buscan la asociacion con empte \x ranjeras que si lo hagan. Esto constituye una
oportunidad interesante para estas ﬂltimas%a pueden aprovechar los conocimientos sobre el
mercado y los contactos de las compafiia ales. El sector se ha convertido en punto de mira para
numerosas empresas extranjeras y mucQa se han introducido en el mismo. La competencia se ira
elevando previsiblemente de forma muy rapida en estos proximos afos.

S

1. DATOS BASICOS DE

Geografia y clima
Rumania esta si Jagla en el sureste de Europa, es miembro de la OTAN desde el 29 de marzo de
2004 y de la Unid pea desde el 1 de enero de 2007. Es el séptimo pais de la Unién Europea

segun la poblacid noveno segun la superficie.
Rumania tie extension de 237.500 km2, tres veces la superficie de Austria y la mitad de la de
Turkmenj s el pais mas grande de su region y el duodécimo de Europa. Se encuentra en Europa

del ESte \@as precisamente en la region de los Carpatos y en el curso bajo del rio Danubio. Limita con
U i N, Moldavia al E, Hungria al O y Serbia y Bulgaria al S. Al SE, limita con el Mar Negro.

El pais esta dividido en tres regiones principales, la meseta de Transilvania, en el centro del pais; los
Céarpatos que rodean la meseta central y se extienden hacia el Norte y el Sur y las tierras bajas del
Oeste y Este.

El Danubio, principal rio de Rumania, forma la mayor parte de la frontera con Bulgaria y es usado para
el transporte y la generacion de energia hidroeléctrica. Otros rios importantes son el Mures y el Olt.
También hay mas de 2.000 lagos en el pais.
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El clima oscila entre templado y continental, segun la region del pais, siendo los Carpatos uno de los
principales condicionantes del clima. Las precipitaciones oscilan entre 1.000 mm en algunas areas
montafiosas y menos de 400 mm en la costa del Mar Negro.

El relieve de Rumania esta dividido en areas con porcentaje similar de montafas, colinas y llanuras.
Datos demograficos y politicos

De acuerdo a los datos (Enero de 2007) la poblacion de Rumania asciende a OO
habitantes, de los que el 51,2% son mujeres y el 48,8% son hombres. Esta cifra sup as de 1
millon de habitantes menos que en 1992. Las razones que explican esta pérdida de aeion son la
menor tasa de natalidad y el enorme aumento de la emigracion. La densidad es de 9mitantes por
kilbmetro cuadrado. La poblacion rural asciende al 45,8%.

[
El 55,2% de los rumanos vive en las ciudades, lo que representa una de la p@ones mas bajas de
Europa, sélo superada por algunos de sus vecinos balcénicos y Moldavia. rincipales ciudades del
pais son Bucarest, la capital, con 2 millones de habitantes, lasi, B ;7 Cluj-Napoca, Timigoara,
Craiova, Constanza, Galati y Deva todas ellas con una poblacion de en 0.000-330.000 habitantes.

La poblacion es en su mayoria de religion ortodoxa, aunque4am hay cantidades significativas de
catdlicos (un 5% de la poblacion, muchos de ellos de las minorfas hingara y alemana de Transilvania),
protestantes (4% de la poblacion), grupos pentecostaleg‘bsasi 400.000 seguidores) y musulmanes
(alrededor de 100.000, el 0.4% de la poblacion total). O

El rumano es el idioma oficial del pais. Le siguen inportancia el hangaro y el romani (que no tiene
nada que ver con el rumano), hablados por las ciones de esas etnias. El ucraniano es hablado en
areas de Maramures, Bucovina, Dobrudi t. El inglés es el primer idioma extranjero que se
estudia en la mayoria de las escuelas n.qéas. El francés es hablado por un significativo nimero de
personas (entre 4 y 5 millones), y Rumania es miembro de la Francofonia. También el espafiol es
hablado por una parte considerable{(bpoblacién.

Estructura politica

La constitucion act Rumania, creada en 1991 tras la caida de Ceaucescu y reformada en
2003, establece que el palS=eS una republica semipresidencialista democratica y multipartidista. Se
establece la eleccion %u.lar de un presidente y un parlamento mediante votacion de los ciudadanos
mayores de 18 afi@s, existencia de una corte constitucional y otra corte menor.

El Presidente e!%cto por votacién popular cada cinco afios, por dos periodos consecutivos como
méximo. El te, en conjunto con el partido con mayoria en el parlamento, designa a un primer
ministro.z ez, este primer ministro nombra a los demas miembros del gabinete y, junto con 42

prefeC% no por cada distrito y por el municipio independiente de Bucarest), forman el poder

El parlamento de Rumania es bicameral: el Senado (en rumano Senatul), que cuenta con 137
miembros y la Camara de Diputados (en rumano Camera Deputatilor), que cuenta con 332 miembros.
Los miembros de ambas camaras son electos cada cuatro afios por sufragio popular.

El poder judicial es independiente de los otros dos y estd basado en el Cédigo Civil de Francia. La corte
constitucional es el tribunal supremo, ocupado por 9 jueces en periodos de 9 afios que no se pueden
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renovar. Actla en juicios donde esta en duda la interpretacion de la constitucion, y, tras la reforma del
2003, sus veredictos no pueden ser revocados, ni siquiera por una mayoria parlamentaria.

Organizacion politico-administrativa
La division mas amplia de Rumania es en 8 regiones, aunque esta division es so6lo para la

coordinacion de desarrollos regionales y la distribucion de fondos externos. No hay una entidad
administradora ni ramas de los distintos poderes para cada una de estas regiones.

El siguiente nivel son los 41 distritos (en rumano judete), mas un municipio independi e
corresponde a la capital del estado, Bucarest (en rumano Bucuresti). Estos munici estan
subdivididos en 2686 comunas rurales y 265 ciudades y municipios. Q
)
Los distritos son (en orden alfabético):
Alba Caldrasi lalomita Sibiu
Arad Cluj lagi Suceava
Arges Constanta llifov Teleorman
Bacdu Covasna Maramures Timis
Bihor Dambovita Mehedinti Tulcea
Bistrita-Ndsdud | Dolj Mureg Vaslui
Botosani Galati Neamt Vélcea
Brasov Giurgiu Olt Vrancea
Braila Gorj Prahova
Buzdu Harghita Satu Mare
Caras-Severin Hunedoara Sdlaj

[
Las autoridades de la Administracion Local son Wsejos Locales y los Alcaldes, ambos elegidos

democraticamente. Q
El Consejo de Ministros es el Poder EjeclitiyoMEl Gobierno cuenta con 27 Ministros, de los que 26
son miembros del PSD y uno del PUR (PqQ manista).

Estructura econOmica

En términos per capita, el gébrcanzé los 4.482 euros a precios corrientes en 2006, lo que
supone, junto con Bulgaria, el mi &s bajo de los paises adheridos y tan sélo en torno al 19,2% de
la media UE-27. Si expre PIB per capita de Rumania en términos de paridad de poder
adquisitivo, su renta se elemta 8.800 euros para el afio 2006, magnitud equivalente al 37,4% de la
renta de la UE-27. .
En lo referente a la cﬁbucién de los distintos sectores al PIB en el 2006, el sector terciario alcanzé el
56% del PIB, la i supuso el 34,9% y la agricultura y ganaderia representa aun el 9,1% del PIB

(Afio 2006)

También es le la baja tasa de desempleo de Rumania, 5,2% en diciembre de 2006 -una de
las menore oda la region-, consecuencia en gran parte de la emigracion masiva a los paises de la
UE y gspétialmente dentro de ellos a Italia y Espafia

Moneda

La unidad monetaria es el leu (en plural, lei). Desde el 1 de julio de 2005 esta en circulacion el
“Nuevo Leu”, también llamado “Leu fuerte” (leu greu), reduciendo cuatro ceros respecto a la antigua
moneda (también llamada Leu), es decir, 1 nuevo leu (RON) = 10.000 lei (ROL).

El Leu se emite en billetes de 1 leu y 5, 10, 50, 100 Y 500 lei. En la actualidad, el leu tiene
convertibilidad interior, fijandose libremente el tipo de cambio en el mercado interbancario de divisas.
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Las divisas més aceptadas son el euro y el dolar americano. La cantidad maxima en divisas autorizada
al entrar o salir del pais es de 10.000 ddlares o su contravalor en cualquier divisa convertible.

Tipos de interés

Desde diciembre de 2004, en que el tipo de interés de referencia del Banco Central de Rumania
se hallaba en el 17,96%, se ha venido observando reducciones consecutivas de los tipos hasta alcanzar
el 6,10% en agosto de 2007, repuntando desde entonces. El tipo de interés de referencia para
noviembre de 2007, fijado por el Banco Central ha sido del 7% %

Inflacion 9
La inflacibn ha sido, junto al desequilibrio de las cuentas exteriores, % incipal
problema macroeconémico de Rumania desde que se iniciara la transicion.

La inflaciébn que registr6 Rumania en 2006 fue del 4,87%. Los prondsticos oficiales egperaban para
2007 un nivel en el entorno del 4,3% anual, aunque en los meses de agosto,y Wiembre hubo un
repunte que ha situado la inflacion al cierre del 2007 en un 6,67 %. 'Q\

Mirada al sector de la construccion
El sector de la construccién ha registrado los ultimos afi cimientos muy importantes

tales como el 9,8% (2005), en el 2006, el valor de la facturaci@ anz6 12,035 millones de €, lo
cual supuso un incremento superior al 20 % con respecto y en el 2007 el volumen de los
trabajos de construccion se ha incrementado en un 30,5%.

A este crecimiento ha contribuido tanto el sector dg o) vil como la construccion residencial, que
cada vez con mayor intensidad estd captando la atemgid® de los inversores extranjeros, consecuencia
de la estabilidad politico-economica y del fuerte cr%to econoémico.

En lo que se refiere a la obra civil, los fo@ preadhesion de la UE que Rumania ha venido
recibiendo desde el afio 2000 se han desti en gran parte, a través del programa ISPA, a la
rehabilitacion de carreteras, trabajos Qﬂin raestructura urbana, rehabilitacion de centrales
térmicas, agua, alcantarillado, recogida Yde basuras, construccion de autopistas y proyectos en el
sector del medio ambiente, aunque eda mucho camino que recorrer.

Para el periodo 2007-2013, Ru lene asignadas para acciones estructurales que desarrollaremos

més adelante, mas de 17.000 nes de euros que se dedicardn a proyectos de infraestructuras de
transporte, de medio ambi a otros planes de mejora.

En todo caso, la consolidagiéni de la tendencia positiva en el sector, pasa por la continuidad del
crecimiento econémico ‘ln.iciado en el afio 2000, el desarrollo y ejecucién efectivos de los planes de
construccion  de vidas por parte del Ministerio, el mantenimiento de las actuales remesas
procedentes de \cmgraci()n, (5,5% del PIB en 2005) que se destinan en gran medida a la
construccion d viendas, y a los grandes proyectos de infraestructuras de transportes y
medioambie Rumania tiene que desarrollar en base a los fondos que recibira si realiza una
n de ellos.

i6n a la UE ha dado un impulso adicional al mercado local y a partir del 2008,
Ru ia se convertira probablemente en el mercado de la construccion mas dinamico de
Europa durante los proximos afos.

2. INFRAESTRUCTURAS RELACIONADAS CON LA OBRA PUBLICA
En concreto, las actividades que forman parte de este estudio en cuanto al sector de obra
publica son:
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Infraestructuras de transportes, en las que se entienden incluidas las areas prioritarias
para el gobierno rumano — Ministerio de Transportes, Obras Publicas y Vivienda-, dentro de sus
programas estratégicos de desarrollo:

- Carreteras y autopistas.

- Ferrocarriles.

- Infraestructuras portuarias.

- Infraestructuras aeroportuarias.
Infraestructuras medioambientales, dentro de las que se prestara especial atencion a Iq tres

campos considerados prioritarios por la autoridad rumana en esta materia — el Minist e
Aguas y Proteccién del Medio -: 6
- Sistemas para tratamiento de aguas Q
- Gestion de residuos
- Reduccion de emisiones contaminantes del aire. (1/
[
El Ministerio de Transporte, Obras Publicas y A‘b’

Vivienda, a través de diversas Agencias Yy
Sociedades como la Administraciéon Nacional de
Carreteras, la Sociedad Nacional de
Ferrocarriles Rumana, y la Agencia Nacional de
Vivienda, es el mayor cliente del sector. Ademas,
es el responsable de la aprobacion y regulacion de
las obras. Los otros clientes son las autoridades
locales que tienen competencia sobre las carreteras
locales que se hallan bajo sus presupuestos. Los
Consejos Locales (judets) han ido adquiriend(\
cada vez mayores atribuciones al haberles si

conferidas mas competencias en materia%

atraccién de financiacion, asi como con re e@al
QI,

PAN-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
ROAD NETWORK

cobro de tasas locales para la fina 6n de
proyectos.

Los principales factores que &U(Q(’:ionan la
demanda, y que por t bstaculizan el
crecimiento del sector, @ evolucion son la
escasez de fondos presu tarios publicos, la
dificultad de aprobar y cbqseguir las ayudas que le
otorga la UE, la @ncia de la consecucién de
capitales extranjq&ue estén interesados en las
grandes inversi gue precisan los proyectos de
infraestruct la dificultad de realizar en
algunos as expropiaciones por cuestiones legales sobre la propiedad. Cabe sefialar ademas una

fuerté€ ,estacionalidad interanual, como consecuencia de la meteorologia, que puede ralentizar o
pafali Nas obras en determinados periodos del afio.

=x

Hasta el afio 2001 no habia existido un programa de desarrollo concreto en el sector del transporte en
Rumania. En ese afio el Ministerio de Obras Publicas, Transporte y Vivienda estructur6 sus politicas con
respecto a diversos campos de actividad para el corto, medio y largo plazo. Para las areas de
transporte por carretera, por ferrocarril, aéreo y maritimo, existen cuatro grandes programas.

Los elementos fundamentales a considerar son:
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o La situacion bastante precaria y atrasada de estas infraestructuras con respecto a la media
europea,
o El imprescindible desarrollo que el propio pais debe realizar desde el punto de vista de
crecimiento econdmico que exige disponer de una red de transporte que lo permita
o La crucial ubicaciébn geoestratégica para el comercio Europeo-Asiatico, al formar parte
fundamental de los denominados corredores transeuropeos IV , IX y VII, que debe tenerse en
cuenta a la hora de analizar las redes viales y ferroviarias rumanas.
El corredor VII es la via fluvial, constituida por el Danubio, que discurre por gran parte del pais«en su
frontera sur. %
El corredor IV es el Berlin/Nurenberg-Praga-Budapest-Constanza-Estambul-Tesaldnica Q el
HeIsinki-SanPetersburgo-Moscu-Pskov-Kiev-Ljubasevka-Chisinau-Bucarest-DimitrovgradQ

Alexandropolis
a. Situacion Actual Infraestructura ferroviaria (1/

Como en la mayoria de los regimenes comunistas, el sistema de® @Sporte rumano
se basaba fundamentalmente en el ferrocarril. Tras la revoluciéon de 1989, %Iargo de la década
de los 90, debido a dificultades financieras y a un descenso del tréfico, las i iones en el subsector
disminuyeron y el mantenimiento de las infraestructuras ferroviarias se r , pasando de los 11.348
Km. de longitud de la red en 1990 a los 10.844 Km. actuales. Como consetuencia de ello, su situacion
en la actualidad es bastante precaria, aunque en los Ultimos afi han iniciado varios grandes
proyectos de rehabilitacion que pretenden mejorar las condicio ﬁ&réﬁco y la red de transporte por
ferrocarril. Dichos proyectos han conllevado la rehabilitacid principales vias férreas, pero aun
asi las estructuras son inadecuadas para una gestion moderna, fa tasa de inversion sigue siendo baja,

el material rodante es obsoleto y las condiciones de v? jexse hallan por debajo de los estédndares

aceptables. LR
L Superficie Longitud de las lineas (km) | Densidad
Tabla: Cqmparacmn entre las Eedes de p (2004) ferrocarril
ferrocarril de Rumania y Espafia (long de
De las cuales: .
2 o lineas/area)
A (1000 km?) electrificadas im?
km km % mikm
7
Rumaﬁb 237,5 10 844 3929 36 46
A ﬁ&a 506,0 14 395 8 156 57 28
»
En cuanto al volumen de ancias y pasajeros que han utilizado el ferrocarrii como medio de

transporte en los ultimog anas, el cuadro siguiente muestra cual ha sido la evolucion y la compara con
nuestro pais. El trafieQ «e mercancias fue de 16.600 toneladas por Km. al afio, y el de
pasajeros es de 8! r Km. al afio en el 2005, sin que pueda considerarse que estés cifras se hayan
modificado sustggb ente en los dos ultimos afos.

Tablas: T@@t por ferrocarril
P ‘ 7) Evolucion del transporte de mercancias por ferrocarril

1000 mio tkm

o 1970 | 1980 | 1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005

Rumania 43,11 64,8] 48,9| 32,6] 24,4 22,01 21,71 17,9| 24,3] 22,1| 16,6] 14,7 16,4 16,1 152| 15,0 17,0] 16,6

Espafia 9,71 11,3] 11,2 10,5 9,2 7,8 9,1 11,0 11,1 12,5 11,3} 11,5 11,6 11,7 11,6] 11,7 11,9] 116
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Evolucion del transporte de pasajeros por ferrocarril

1000 mio pkm

1970 | 1980 | 1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
Rumania | 17:8| 23.2| 30.6| 254 24,3| 19,4 183| 189| 184 158 134 123 116 110[ 85 85 86 80
Esparia | 140| 135 155 150| 163| 152 149| 166| 169| 17.8| 187 197| 201f 208| 212| 211| 203[ 212

Ferrocarril. Stock de vehiculos por tipo %
1970 1980 1990 2000 2001 2002 2003 2004 Q
I\

Locomotoras y 4564 4515 3440 3341 3594 2173 2071

vagones

Transporte 5579 6 352 6234 6 245 5 467 3629 3407

vehiculos

VRS 145 166 118 97 102 75 64

PAN-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
RAIl

(by
Los ferrocarrj umanos al igual que la

- AL infraestruc e transporte por carretera
forman de los corredores europeos 1V
y se ha dicho con anterioridad,

Si mismos se constituyen como los
asicos del transporte a través del

b tro de Europa, uniendo los paises tanto
de norte a sur como del oeste al este.

El corredor IX atraviesa el pais de Norte a
Sur, desde la Republica de Moldavia hasta
Bulgaria, atravesando Bacau, Buzau,
Ploiesti y Bucarest.

El corredor IV penetra en el pais a travées
de la frontera hdngara y lo atraviesa de
Oeste a Este. En Arad se divide en dos
tramos, uno que atraviesa Timisoara Yy
Craiova y la frontera con Bulgaria, y otro
hacia Bucarest pasando por Brasov vy
Ploiesti, y desembocando en el Mar Negro.

S&é} CONSTRUCCION Y S.S. OBRA PUBLICA

a. Analisis general

6. ANALISIS DE LA OFERTA.

De acuerdo a los datos del registro mercantil existian al cierre del afio 2006 en Rumania un total de

695.176 empresas, de las que alrededor del
% tenian la consideracion de microempresas
(hasta 9 trabajadores), el 9% eran
pequefias empresas (menos de 50

88

Distribucion por numero de empresas

CNAE 45. Sector
Construccion;
48.670 ;7%
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trabajadores), 2,5 % empresas medianas (hasta 249 empleados), y alrededor del 0,5% grandes
empresas.

Por tipo de sociedad, el 92% eran sociedades de responsabilidad limitada, el 4% sociedades andonimas,
el 3% sociedades comerciales no cooperativistas y el 1% restante eran cooperativas.

Dedicadas al sector de la construccion (NACE o CNAE 45) hay 48.670 lo que representa un 7% del total
de empresas en Rumania.

Distribucién por numero de empleados

En numero de personas empleadas el sector
de la construccion ocupa 389.929 E%as

sobre un total de 4.058.114, lo que sénta
CNAE 45. Sector
Construo-cién; un 10 %
389.929 ;10% A SI

Distribucion por Facturacién(€)

CNAE 45. Sector
Construccion;
12.035.681.907 ;
%

Resto Economia ;
3.668.185 ;90%

nos atenemos al peso en facturacion del |
sector de la construccion sobre el total de la | 167.2s0258815
economia del pais, podemos observar que en o

2006 fue de 12.035.681.907 € sobre un total v
de 179.294.940.722 €, lo que representa en facturacion ‘ﬂ % del total de todas las actividades del

pais. R O

Antes de seguir con el andlisis més detallado dgl tor de la Obra Publica, un dato muy relevante
para las empresas espafiolas que piensen e mercado puede ser de interés es el nivel de

el

penetracion de las empresas no rumanas, e aspecto cabe destacar que de las 48.670 empresas
del Sector de la construccion 1.540 son resas de capital extranjero y si miramos al subsector obra
publica (CNAE 542) representado por 28.581

NUMERO DE EMPRESAS EXTRANJERAS EN SECTOR K )
CONSTRUCCION encontramos 1.146 de capital extrajero.
1540 ;3%

Empresas extranjeras en SubSector Obra Plblica
1.146 ; 4%

47.130 ;
97%

‘l Extranjeras @ Rumanas ‘

Asi  pues, &neral la oferta en _
construccidi, ’se  caracteriza por su | @Edaneras _ @Rumanas |
amplit atomizacién, existen muchas

ge

24.967 ; 96%

e pequefas y pocas, grandes y medianas. El mercado se halla concentrado, de manera que
las s y medianas empresas son las que acometen los grandes trabajos y por tanto acaparan la
mayor parte de la facturacién. Dentro del sector de la construccion, la obra publica tiene un peso
importante aunque no es facil determinarlo con exactitud. Una primera aproximacion es separar las
28.581 empresas del epigrafe CNAE 452 que corresponden a aquellas que tienen por objeto la
construccion general de inmuebles y de obras de ingenieria civil, del total de 48.670 empresas del
sector.
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Empresas Sector Construccion

Resto Sector
Construccion;

20.089 ;41%
CNAE 452.

Construccion
general de

inmuebles y %
obras de Q

ingenieria civil;

28.581 ;59% Q

Y dentro del total de empresas que trabajan en la Construccion general de inmue@/y obras de

ingenieria civil tenemos que solo 965 y 171 empresas trabajan respectivamente :gbe CNAES 4523 y

4524, correspondientes a la construccion de autopistas, carreteras, aeropuertos,”%as férreas y centros
deportivos por una parte y al de obras hidraulicas por otra. i@

PN

Numero de empresas por tipo de Obra publica

4% 1%

MQS%

@ CNAE 4521. Construccién general de edificios y obras singulares de ingenieria civil (puentes,tineles..)

B CNAE 4523. Construccion de autopistas, carreteras,campos de aterrizaje, vias férreas y centros deportivos
O CNAE 4524. Obras hidraulicas

En la tabla siguiente se puede apreciar Iaymportancia tanto desde el punto de vista de facturacion
como de empleo que para la econo mana tiene el sector de la construccion (CNAE 45) y dentro
de este el subsector de la obrap( en sus diferentes tipos (CNAEs, 452, 4521, 4522, 4523 y 4524).
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RUMANIA, EL SECTOR DE LA CONTRUCCION y EL SUBSECTOR DE LA OBRA PUBLICA
EMPRESAS N° Empresas b2 empleadps en Factlllracmn Beneflmqs en il el Total Facturacion (€) | Total Beneficios (€)
promedio media en € promedio € empleados

TOTAL RUMANIA 695.176 11 331.721 31.885 4.058.114 179.294.940.722 13.967.790.989

CNAE 45. Sector Construccion 48.670 13 304.540 38.610 389.929 12.035.681.907 1.161.395.936

CNAE 452. Construccién general de

inmuebles y obras de ingenieria civil 28.581 16 387.060 48.423 275.843 8.716.167.414 835.707. D

CNAE 4521. Construccién general de

edificios y obras singulares de ingenieria

civil (puentes,tdneles..) 25.148 14 340.474 42.035 208.130 6.247.126.074

CNAE 4523. Construccion de autopistas,

carreteras,campos de aterrizaje, vias férreas q

y centros deportivos 965 51 1.520.834 168.684 34.908 1.526.039.264 ‘ 151.163.194

CNAE 4524. Obras hidraulicas 171 56 1.676.294 153.407 13.353 41551541, 31.640.363

CNAE 4522. Construccion de cubiertas y de

estructuras de cerramiento y CNAE 4525.

Otras construcciones especializadas 2.297 8 229.642 21.066 19.452 48.387.491

b.

O
>

territorial del conjunto de
bras singulares de ingenieria

Distribucion territorial de la oferta
La tabla que se muestra en la pagina siguiente permite ver la distri
datos completos de la actividad de construccién general de edi
correspondiente al siguiente conjunto de actividades:

452 Construccion general de inmuebles ydar. ingenieria civil
Construccién general de edificios y obras singulares de ingenieria civil ® struccion de autopistas, carreteras,campos de aterrizaje, vias férreas
4521 |(puentes,tineles..) \’i y centros deportivos
45211) Construccion de edificios )231 Construcion y reparacion de vias fénreas
Construccién de carreteras, autopistas, aerédromos e instalaciones
45212) Obras singuares de ingenieria civil en superficie y en altura 45232 deportivas
45213 Obras singulares de ingenieria civil subterranea 4524 Obras hidraulicas
45214 Construccion de redes 45240 Obras hidraulicas
45215 Construccion de tendidos eléctricos m 4525 Otras construcciones especializadas
45216 Construccion de lineas de telecomunicaciones Vv 45251 Montaje de armazones y estructuras metdlicas
45217]Otros trabajos de construccion 45252 Cimentaciones y pilotaje
4522 | Construccion de cubiertas y de estruc] rramiento 45253 Otras obras especializadas
45221 Construcccion de cubiertas y tej -
45222 Trabajos de impermeabilizacion ]

o
Si nos centramos en

taneles..) corresp

Ny

Q)nstrucci()n general de edificios y obras singulares de ingenieria civil (puentes,
1ente

al siguiente conjunto de actividades:
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e.ii Los principales competidores. Fichas

Nombre ASTALDI MAX BOGL CCCF JV SRL Nombre CONSTRUCTII IN TRANSPORTURI BUCURESTI SA
Nombre ASTALDI MAX BOGL CCCF JV SRL Nombre CONSTRUCTII IN TRANSPORTURI BUCURESTI SA
N° registro J40/4518/2004 N° registro J40/994/1991
Detalles de |Cod.fiscal RO 16257621 Detalles de |Cod.fiscal RO 949
identificacion |Capital (€) 11828 identificacion |Capital 2897 379 EUR
CONSTRUCTII IN TRANSPORTURI BUCURESTI SA,
ASTALDI MAX BOGL CCCF JV SRL, was registered in was registered in 1991. The main activity of the
2004. The main activity of the company is construction of] company is construction of motorways, roads, airfi
Descripciéon motorways, roads, airfields and sport facilities. Descripcion and sport facilities.
NACES 4523 NACES 4523
Condado BUCURESTI Condado BUCURESTI
Ciudad SECTOR 5 Ciudad SECTOR 2
Direccion STR. DAVILA CAROL, No. 70, Et. 1, Cod: 050455 Direccion STR. OPANEZ, No. 3A, Cod: 02

Personas Contacto

SCAGLIONE FRANCESCO PAOLO
HESS JOHANN GEORG

Personas Contacto

GORONGIA PETRU
GORUNESCU LIVIU
CONSTANTINESCU NICULAE

004.021-335.35.27

BURLAN DRAGOS EUGE
004.021-210.65.59 ©

004.021-211.16.25

financiera 2004|Beneficios €
————— —

Telefonos 004.021-335.35.11 Telefonos Fax 004.021-210. \'
MAX BOGL BAUUNTERNEHMUNG GMBH & CO KG 6
SOCIETATEA DE CONSTRUCTII CCCF BUCURESTI AVAS ‘ @
SA ASOCIATIA 7S.C.T.SA
Acconistas SOCIETATEA DE CONSTRUCTII CCCF BUCURESTI Acconistas CCCF TI SA
Empleados 448 Empleados ‘ﬁi 721
Informacion |Facturacion € 38 820 355 Informacién |Facturacion € \ 20 965 089
financiera 2006|Beneficios € -2179813 financiera 2006|Beneficios € Y 37 299
Empleados 359 Empleados 813
Informacion |Facturacion € 36 536 102 Informacién |Facturacion € 17 259 559
financiera 2005|Beneficios € 513726 financiera 2005/ Beneficios € 11 461
Empleados 243 Empleados 965
Informacion |Facturacion € 6558 262 Informacién |Facturacion € 20 401 423
financiera 2004|Beneficios € 43 136 91 774

DELTA ANTREPRIZA DE CONSTRUCTII S MONTAJ

Nombre CONSTRUCTII FEROVIARE IASI GRUP COLAS SA Nombre 93 SRL
DELTA ANTREPRIZA DE CONSTRUCTII SI MONTAJ
Nombre CONSTRUCTII FEROVIARE IASI GRUP COLAS SAA. Nombre 93 SRL
N° registro J22/2133/1991 . N° registro J40/2701/1993
Detalles de |Cod.fiscal RO 1956052 A Detalles de |Cod.fiscal RO 3575631

identificacion |Capital 6179 000 EUR identificacion |Capital 299 326 EUR
DELTA ANTREPRIZA DE CONSTRUCTII SI MONTAJ
CONSTRUCTII FEROVIARE IASI GRU S SA, 93 SRL, was registered in 1993. The main activity of the
was registered in 1991. The main activity of tl company is
company is construction of motorways, roads, Airfields construction of motorways, roads, airfields and sport
Descripcion and sport facilities {&, Descripcion facilities
NACES 4523 © NACES 4523
Condado IASI i L Condado BUCURESTI
Ciudad IASI 4 Ciudad SECTOR 3
Direccion STR. ION GRIGORE, SE 0. 10, Cod: 700440 Direccion STR. CHICIUREI, No. 27-29, Cod: 031872

Personas Contacto

MIRAVALLS NI
ALAIN MICHEL

Personas Contacto

DIACONU FLOREA

004.0232-261.329 004.021-346.80.92
Telefonos 004.0232-267,531 Telefonos 004.021-348.11.48
ANCHKIDI IHAIL RADU (persona)
Dl AN (persona)
V, E GHEORGHI (persona)
m S SA FRANTA
Acconistas CDOLAS ROMANIA SRL Acconistas DIACONU FLOREA
Empleados 861 Empleados 235
Informacion |Facturacién € 25342982 Informacién |Facturacion € 69 265 021
financiera 2006|Beneficios € 474 955 financiera 2006|Beneficios € 4492 282
Empleados 901 Empleados 224
Informacion |Facturacién € 31656135 Informacién |Facturacion € 25 474 756
financiera 2005|Beneficios € 1504917 financiera 2005|Beneficios € 1122 482
Empleados 772 Empleados 184
Informacion |Eacturacion € 26309721 Informacién |Facturacion € 18 342 010
financiera 2004|Beneficios € 438 974 financiera 2004|Beneficios € 616 685
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La Ley de adquisiciones publicas establece que una empresa de un tercer pais puede concurrir
a un concurso presentando pruebas y documentos del pais de origen, y cuando no fuera
posible aportar estos documentos porque la administracion respectiva no los emita, puede hacer
declaraciones juradas. Se permite la presentacion de oferta por parte de un consorcio (en
rumano Grup de Operatori Economici). Dicho consorcio no tiene por qué estar constituido para
presentar la oferta, sino que tiene que constituirse por medio de un contrato de consorcio
(contract de asociere) que tendrd que estar legalizado ante notario.

El contrato de consorcio serd el tipico, es decir, tiene que incluir nombre del consercio,
objeto, capital social, 6rganos de direccion, de representacion, periodo, método de i A%én
pasado el periodo, reparto de beneficios y en general todos aquellos aspectos %s ran
necesarios para regular el consorcio. Normalmente no se impone una forma de consorcio inado,
sino que son los socios los que tendran que determinarla.

La Ordenanza de Urgencia aprobada por el gobierno, como instrumento detransposicion
de la normativa europea, introduce una legislacibon muy similar a ,Iapﬁﬁola y supone
un avance considerable con vistas a una mayor transparencia del sector péblco. Fuentes del
mercado estiman en un 20% del PIB el mercado de contratacion@%icas.

- procedimiento abierto,
- procedimiento restringido, 0

- dialogo competitivo,
- negociacion con o sin publicidad, y

- solicitud de ofertas. (a,

La autoridad contratante podra adquirir de manera dire ras, productos o servicios cuyo valor, IVA
excluido, no sea superior a 5.000 €. }

El procedimiento de dialogo competitivo se utiliza.g S casos en que el objeto del contrato es de
especial complejidad. Consta de tres faseg: eleccién de candidatos, etapa de didlogo con los

Los procedimientos de licitacion previstos en el texto son los siguientei&z

mismos, y evaluacién de ofertas.

El procedimiento de solicitud de of% podra aplicarse en contratos de obra de cuantia
inferior a 250.000 €, y en contratos deYsuministros y de servicios de cuantia inferior a 40.000
€. A partir del 1 de enero de 200 e acuerdo a la orden gubernamental G.O. n® 73/2007, la
publicacion de la solicitud de es obligatoria y se realiza en el “sistema electrénico de
adquisiciones publicas” (SEAR .e-licitatie.ro), que es operada por la agencia de servicios de
informacion para la socieds
de la informacion.
Es compromiso de la adrrlinistracién rumana que en el 2010, el 50% de las adquisiciones publicas
seran realizadas m{@a el procedimiento electrénico.

En el siguiente %ro puede verse el numero de entidades publicas contratantes y el de empresas

licitantes, ju mero de licitaciones realizadas mediante el procedimiento electrénico.
Contratantes Proveedores
Entidades 9,688 9,868
Invitaciones a
licitaciones/Notificaciones 64,659 121,843
Noticias 12,239 Adquisiciones
Para licitar directas
(SIGUE).....oecieeeeeen.
Requerimientos publicados 22,646 57,385
Total € en adquisiciones 145,204,839.73
realizadas: RON
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La concesion en el sector de infraestructuras. Paternariados Publico — Privados (PPP)
Es una forma de concesién que permite la renovacion de infraestructuras sin tener que comprometer
en ello grandes sumas de dinero publico, a través de la concesion de su explotacion al constructor.

En la actualidad el dérgano encargado de este tipo de concesiones es la Oficina para
Inversores Extranjeros y Locales, que esta encuadrada en la estructura del Ministerio de Obras
Publicas, Transporte y Vivienda.

Las etapas hasta obtener este tipo de concesion son: %
- Preparacion y publicacion de la intencion de promover un proyecto de Pa% ado
Publico-Privado.
- Recepcion y andlisis de las intenciones de realizar el proyecto y @€leceidn de los
inversores elegibles.
- Negociacion y cierre de un acuerdo de proyecto con cada inve;so‘ﬁjeccionado.
- Elaboracion de un estudio de viabilidad.
- Calculo del coste del proyecto y del coste comparativo de re?nma
- Negociacion de las condiciones generales técnicas, e(f)v icas y financieras de

realizacion del proyecto.
- Establecimiento de la jerarquia de los inversores selégcionados.

- Recepcidn y contestacion de las apelaciones.
- Negociacion de las clausulas del contrato d riariado publico-privado.

Por otra parte, los principales contenidos que debe incluir | rta de intenciones son:
- Una corta descripcion de la autonm@ blica que propone la iniciativa, junto
con las atribuciones y respons W% conectadas al proyecto de paternariado.
- Una breve descripcion d Ky to de paternariado publico-privado, sus
objetivos y el modo eq “ se encuadra en la estrategia y prioridades de la

autoridad publica.

- Proposicion de la distri%ﬁn de los riesgos del proyecto.

- Detalles sobre la clase y tipos de bienes y servicios que debe suministrar el inversor.

- Calendario del pro

- Restricciones, r es, incluyendo el nivel de financiacién de la autoridad publica,
en su casq

- Principioerciales aplicables, incluyendo las férmulas de pago, dentro de
la cantidaeprevista por la autoridad publica.

- Detallés.sobre la base de la evaluacion de los escritos de intenciones.

- ér@os y condiciones generales de los documentos anexados.

- macion que los inversores deben presentar en su respuesta.

de proyectos de PPP son los siguientes:
nstruccion—operacién (DBO) — un contrato entre la autoridad publica y el inversor,
en el® | proyecto (a partir de la etapa del disefio técnico), la construccién y la explotacion se
tr %Sw al inversor por un plazo que no podra sobrepasar los 49 afios. El contrato puede incluir
la financiacibn del proyecto publico-privado a cargo del inversor. El contrato puede
contemplar que el inversor brindar4d asimismo servicios a través del proyecto publico-privado. Al
finalizar el contrato, el bien publico se entregara, a titulo gratuito, a la autoridad publica, en buen
estado y libre de toda carga u obligacion, de................. (SIGUE)....c..ceeeneenne.
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